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(§) Antriebsaggregat Insbesondere fiir eine Scineibenwischeranlage 

<§) Es wird ein Antriebsaggregat vorgestellt, das mit wenlgen 
Sautailen auskommt. Insbesondere wird auf ainen Dedcel fOr 
das Getriebegehause (1) verzichtet. 
Dor Kurbalzapfan (20) wird unmlttelbar auf dar Seite des 
Zahnrades so befastigt dal^ es der offenen Seite des 
Geiiiuses (1) zugewandt ist. Urn zu verhindem, daS 
Schmutzwasser In das Getriebe eindringt, Ist ein Dichtungs- 
ring In dem Spalt (18) zwischen der Mantelfliche (3) des 
Zahnrades und der GehSusewand (4) vorgesehen. Die axiale 
Sicherung des Zahnrades (2) erfolgt mit einem Sprengrlng, 
der am oberen Rand der Seitenwand In eine Nut eingelegt 
Ist. 

Die Lagerung des Zahnrades erfoigt Qber einen Zapfen (13), 
der einstOckig mit dem Boden (8) des Gehduses (1) herge- 
steilt ist. Dieser Zapfen (13) ragt in eine Saoklochbohrung 
■ (14) des Zahnrades (2). 
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Beschreibung 

Die Erfindung bezieht sich auf ein Antriebsaggregat 
fur eine Scheibenwischeranlage gemaB dem Oberbe- 
griff des Anspruchs 1. 5 

An den Kurbelzapfen des Antriebsaggregats werden 
ein Oder mehrere Schubstangen angelenkt, die wieder- 
um an Wischachsen angelenkt sind. Oblicherweise wird 
das Antriebsaggregat sowie die Lagergehause fur die 
Wischerachsen uber ein Gestange miteinander verbun- lo 
den, so daB das Antriebsaggregat zusammen mit den 
Wischeraciisen in ein Fahrzeug eingesetzt werden kann. 

Das Antriebsaggregat weist ublicherweise ein 
Schneckenradgetriebe auf, wobei die Achse des Schnek- 
kenzahnrades durch den Boden des Gehauses nach au- 15 
Ben gefiihrt ist. 

An dem auBenliegenden Ende der Achse wird eine 
Kurbel mit einem Konus verdrehsicher befestigt. 

Die dem Boden des Getriebegehauses gegeniiberlie- 
gende offene Seite wird iiblicherweise mit einem Me- 20 
talldeckei verschlossen. 

Die Erfindung beruht auf der Aufgabe, die Struktur 
des Getriebes zu vereinfachen, so daB es einfacher und 
schneller zusammengebaut werden kann und darQber 
hinaus auch eine ausreichende Steifigkeit aufweist 25 

Die Aufgabe wird dadurch gelost, daB die eine Seite 
des Gehauses offenbleibt und die Kurbel bzw. der Kur- 
belzapfen unmittelbar auf der Seite des Zahnrades befe- 
stigt wird, die der offenen Seite zugewandt ist. 

Der Vorteil dieser Anordnung liegt darin, daB bewuBt 30 
auf einen Getriebedeckel verzichtet wird. 

Dariiber hinaus wird auf eine gesonderte Achse fiir 
das Schneckenzahnrad verzichtet. 

Vielmehr wird das Zahnrad auf einem Achsstummel 
gelagert, der sich aus dem Topfboden nach innen er- 35 
streckt und in ein Sackloch des Zahnrades hineinragt 

Vorzugsweise wird der Achsstummel an das Getrie- 
begehause angeformt bzw. bei der Herstellung des Ge- 
triebegehauses ausgebildet 

Da die Offnung des Getriebegehauses in ihrer Aus- 40 
dehnung dem Durchmesser des Zahnrades angepaBt ist, 
bildet das Zahnrad selbst einen VerschluB fur das Ge- 
triebegehause, wobei MaBnahmen vorgesehen sind, die 
verhindern, daB Spritzwasser in den Spalt zwischen der 
Mantelflache des Zahnrades und der Gehausewand ein- 45 
dringt. Dies kann ein O-Ring sein oder aber ein iiber den 
Rand des Gehauses hinaus f uhrender Kragen, der an das 
Zahnrad angeformt ist 

Fiir die Anordnung des Kurbelzapfens gibt es nun 
zwei Moglichkeiten. 50 

Entweder kann er in ein Sackloch in der Seitenfiache 
des Zahnrades eingesteckt werden, das exzentrisch zur 
Drehachse des Zahnrades angeordnet ist. 

Die andere Moglichkeit besteht darin, daB eine Kur- 
bel, an deren einem Ende der Zapfen angeformt oder 55 
aufgesteckt ist, etwa in der Drehachse des Zahnrades 
befestigt wird 

Diese Anordnung hat den Vorteil, daB die Bewe- 
gungsbahn des Zapfens nicht auf den Durchmesser des 
Zahnrades beschrankt ist 60 

Zur axialen Sicherung des Zahnrades kann entweder 
ein Sprengring vorgesehen werden, der am oberen 
Rand der Gehausewand eingelegt ist, und an der Seiten- 
f lache des Zahnrades abgestiitzt ist 

Eine andere M5glichkeit besteht darin, im Sackloch 65 
einen Zapfen anzuordnen, der durch den Drehzapf en im 
Boden des Gehauses hindurchgef uhrt ist, wobei im Au- 
Benbereich des Gehauses ein axialer Anschlag vorgese- 
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hen ist 

Der Erfindungsgedanke soli im folgenden anhand 
dreier Ausfiihrungsbeispiele naher erlautert werden. 
Dabei zeigen die 

Fig. 1 einen Querschnitt durch eine erste Ausfiih- 
rungsform, die 

Fig. 2 einen Querschnitt durch eine zweite Ausfuh- 
rungsform und die 

Fig. 3 einen Querschnitt durch eine dritte Ausftih- 
rungsform. 

Zunachst wird auf die Fig. 1 Bezug genommen. 

In der Darstellung erkennt man ein topfformiges Ge- 
hause 1, in dem ein Schneckenzahnrad 2 liegt 

Die Mantelflache 3 des Zahnrades 2 grenzt an die 
Gehausewand 4 des Gehauses 1 an. Die eine Seitenfl^- 
che 5 des Zahnrades 2 ist dem Topfboden 6 des Gehau- 
ses 1 zugewandt, wahrend die andere Seitenflache 7 der 
offenen Seite des Gehauses 1 zugewandt ist In das Ge- 
hause miindet tangential eine Schnecke 8 ein, die mit der 
Verzahnung 9 in der Mantelflache 3 des Schnecken- 
zahnrades 2 in Eingriff steht 

Bei der Schnecke 8 handelt es sich um die Verlange- 
rung einer Motorwelle, wobei fiir den nicht dargestell- 
ten Motor ein Flansch 10 vorgesehen ist, der in der 
Fig. 1 nur schematisch angedeutet ist An der AuBensei- 
te des Gehauses 1 sind zwei Stutzen 11, 12 vorgesehen, 
an denen Rohre befestigt werden konnen, mit denen das 
Antriebsaggregat mit Aufnahmen fiir Wischerwellen 
verbunden werden kann. 

Im Zentrum des Bodens 6 des Gehauses 1 ist ein 
Lagerzapfen 13 nach innen in das Gehause gefiihrt Der 
Lagerzapfen 13 ist hohi ausgewolbt. Er ist einstiickig mit 
dem Gehause ausgebildet Die H6he des Zapfens 13 
entspricht in etwa der Dicke des Zahnrades 2. 

Das eben beschriebene Gehause wird im allgemeinen 
aus AluminiumdruckgruB hergestellt 

Das Zahnrad weist in seinem Zentrum ein Sackloch 
14 auf, das mit dem Lagerzapfen 13 korrespondiert und 
dazu zu der einen Seitenflache 5 hin offen ist 

Das Sackloch 14 erstreckt sich nahezu iiber die ge- 
samte Dicke des Zahnrades 2, so daB auf der Seitenfla- 
che 7, die der offenen Seite des Gehauses 1 zugewandt 
ist, lediglich ein diinner AbschluB 15 verbleibt. 

Durch die Lagerung des Zahnrades 2 iiber seine nahe- 
zu gesamte Dicke, ergibt sich eine kippsichere Lage der 
Drehachse des Zahnrades 2. 

Im radial ausgedehnten Bereich zwischen dem Sack- 
loch 14 und der Mantelflache 3 des Zahnrades 2 sind 
abschnittsweise umlaufende Ausdehnungen 19 vorgese- 
hen, die die Stabilitat des Zahnrades 2 nicht beeinflus- 
sen, aber erhebiich zur Materialeinsparung beitragen. 

Zwischen der Mantelflache 3 des Zahnrades 2 und der 
Gehausewand 4 befindet sich ein schmaler Spalt 16, der 
durch einen O-Ring 17 oberhalb der Schnecke 8 abge- 
dichtet wird. Durch diese Abdichtung sowie aufgrund 
der Tatsache, daB die Seitenflache 7, die der offenen 
Gehauseseite zugewandt ist, keine Unterbrechung auf- 
weist, erfiillt das Zahnrad 2 selbst eine Deckelfunktion, 
indem verhindert wird, daB Spritzwasser oder Dreck in 
den eigentlichen Zahnradbereich eindringen kann. 

Die axiale Sicherung des Zahnrades 2 erfolgt mit ei- 
nem Sicherungsring 18, der am oberen Rand der Gehau- 
sewand 4 in eine Nut eingelegt wird und einen axialen 
Anschlag fur das Zahnrad 2 biidet. 

In dem Ausfiihrungsbeispiel nach Fig. 1 ist ein Kur- 
belzapfen 20 in ein exzentrisch zur Drehachse des Zahn- 
rades angeordneten Sackloch 21 eingesteckt Der Kur- 
belzapfen, d. h. insbesondere seine Verdickung zur Auf- 
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nahme der Schubstangen ragt iiber den Gehauserand 
hinau& 

Die Ausf iihrungen nach Fig. 2 unterscheidet sich da- 
durch, daB der zentrale Bereich des Zahnrades 2, also 
der Bereich, der durch den AbschluB 15 gebildet wird, 5 
aber den Gehauserand 25 hmausragt Der AbschluB 15 
bildet dabei einen Befestigungsstutzen, auf den eine 
Kurbel 26 aufgelegt und bef estigt werden kann. Die hier 
dargesteiite Kurbel 26 besteht aus Messing und ist ein- 
stUckig mit einem Doppelkurbelkonus 27 ausgebildet 10 

Die Fig, 3 zeigt in zwei Punkten Abweichungen von 
den Losungen nach Fig. 1 und 2, die im folgenden darge- 
stellt werden. Um das Eindringen von Schmutzwasser 
besser unterbinden zu konnen, wird zusatzlich oder 
auch anstelle des 0-Ringes 17 ein Kragen 30 am Zahn- 15 
rad 2 vorgesehen, der Ober den Gehauserand 25 hinaus- 
ragt und ihn nach unten bin ubergreift Zwischen dem 
Gehauserand 25 und dem Kragen 30 bildet sich damit 
eine Art von Dichtungslabyrinth. 

Um fur diesen Fail eine axiale Sicherung vorzusehen, 20 
wird AbschluB 15 ein in die Sacklochbohrung 14 hinein- 
ragender Stab 31 angeformt, der durch einen Durch- 
bruch 32 im hohlen Lagerzapfen 13 gefuhrt wird. Die 
axiale Sicherung erfoigt durch Anschiage 3334 sowohl 
am Stab 31, als auch am Gehause 1, die vorzugsweise im 25 
Inneren des hohlen Lagerzapf ens 13 angeordnet sind. 

Die axiale Abstiitzung des Zahnrades 2 zur anderen 
Seite erfoigt am Boden 6 des Gehauses 2. 

Wie schon eriautert, besteht das Zahnrad aus Kunst- 
stoff. Bei der Auswahl des Kunststoffs muB darauf ge- 30 
achtet werden, daB es besonders gute Gleiteigenschaft 
gegeniiber dem AluminiumguB aufweist, so daB in der 
Kontaktflache Sackloch 14 und Lagerzapfen 13 keine 
weiteren Gleitlagerelemente angeordnet werden mUs- 
sen. 35 



7. Antriebsaggregat nach Anspruch 3, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB in den Spalt zwischen der Ge- 
hausewand (4) und der Manteifiache (3) des Zahn- 
rades (2) ein Dichtungsring (17) angeordnet ist 

8. Antriebsaggregat nach Anspruch 3, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das Zahnrad mit einem radial 
nach auBen weisenden die Gehausewand (4) um- 
greif enden Kragen (30) versehen ist 

9. Antriebsaggregat nach Anspruch 8, dadurch ge- 
kennzeichnet daB zur axialen Sicherung des Zahn- 
rades (2) im Sackloch (14) ein Stab (31) angeordnet 
ist, der mit axialen Sicherungselementen am Ge- 
hause (1) zusammen wirkt 



Hierzu 2 Seite(n) Zeichnungen 



Patentansprtiche 

1. Antriebsaggregat, insbesondere fiir eine Schei- 
benwischanlage mit einem Kurbelzapfen (20, 27), 40 
der mit einem Zahnrad derart verbunden ist, daB er 
sich beim drehenden Zahnrad (2) auf einem Kreis 
um die Drehachse des Zahnrades (2) bewegt, wobei 
das Zahnrad (2) in einem topffdrmigen Gehiuse (1) 
liegend angeordnet ist, dadurcti gekeimzeichnet, 45 
daB das Gehause (1) zu einer Seite hin offen ist und 
der Kurbelzapfen (20) auf der Seite (7) des Zahn- 
rades (2), das der offenen Seite zugewandt ist, befe- 
stigt ist 

2. Antriebsaggregat nach Anspruch 1, dadurch ge- 50 
kennzeichnet, daB ein Drehzapfen (6) im Boden des 
topff6rmigen Gehluses (1) angeordnet ist und das 
Zahnrad (2) mit emem Sackloch (14) versehen ist, 
das mit dem Lagerzapfen (13) korrespondiert 

3. Antriebsaggregat nach Anspruch 1 oder 2, da- 55 
durch gekennzeichnet, daB zwischen der Gehause- 
wand (4) und dem Zahnrad (2) eine Abdichtung 
vorgesehen ist 

4. Antriebsaggregat nach Anspruch 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB Qin Kurbeikonus (20) unmittei- eo 
bar am Zahnrad (2) bef estigt ist 

5. Antriebsaggregat nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Kurbeikonus (20) an einer 
Kurbel angeordnet ist, die im Zentrum des Zahn- 
rades (2) bef estigt ist. 65 

6. Antriebsaggregat nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB eine Axiaisicherung fiir das 
Zahnrad (2) vorgesehen ist 
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USE/ADVANTAGE - Simple and efficient drive 
mechanism for windscreen wiper fitted vehicle. 
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